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De nye
industri- og hobby-
maskiner

A.F.G.-Suvereen er nu i handelen.
Perfekt til alt treearbejde, mabler
etc. Drejebaenk 30031000 mm 304
kr. Rundsav, savehgjde 60 mm 160
kr. Bindsav 400 mm 295 kr. Afret-
ter, knivl. 210 mm, 165 kr. Band-
pudser 100mm 130kr. Boremaskine,
dekuparsav, barstepudser og klo-
plan. Ingeniertegnede, kraftige ma-
skiner. Anerkendt pa kebestevnet.
8 dages returret. Brochure sendes.

Fabriken A.F.G., Ulstrup

v| Fr. Frederiksen
Telefon 171

Uden Udbetaling

Som Tjenestemand kan De kobe Herre-

og Damekonfektion, Kjoler, Drenge- og

Pigetoj samt Lingeri og Strikvarer paa vor
populere

10 Maaneders Familie-Konto
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NORRE FARIMAGSGADE 68-70

Vi gnsker Dem god kersel med
N R K- sikkerhedsselen

En af verdens

mest solgte

100% terylene
- med udlgsersnor
godkendt efter
svenske normer

Vejledende
udsalgspris kr. 67,50
hos alle velass.
forhandlere

A’propos sikkerhed

Har De
forsynet Deres bil
med den uundvarlige
kuliltedetektor, pris
kun kr. 5,00

TERYLENE'

Polyester
En gros

Nordisk Redningskorps 4%
Vesterbrogade 6 D, Kbh. V . Tif. Minerva 6119

BORG SERVICE ~5

HOFFMEYERSVEJ 21, F.
Telefon Damsa 1886

BORG
SERVICE

Kedelrensning
Udsyringer af alle slags
Bejdsninger af nye
anlaeg
Roggassidige kemiske
rengoringer
Udlejning af dampanlaeg
0,6-7 th
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Ferie- og rekreationshjemmet

Efter en vinters mgrketid er foraret langsomt begyndt at
bryde igennem. I naturen knoppes treeer og buske, vore forvent-
ninger drages mod den lyse tid, sommertidens sysler overvejes
og planlegges.

Feriehjemsudvalget har ogsd overvejet og planlagt sommer-
sesonen for foreningens feriehjem, idet belutning er taget om
at abne saesonen den 30. maj. Den 29 august steenges dgrene atter
for ferieophold, medens de fglgende uger som saedvanlig hel-
liges kursusarrangementer m. v.

Retningslinierne for ferieophold er for sd vidt usendrede,
men feriehjemsudvalget har af bydende ngdvendighed maéttet
foresla forhgjelser af pensionspriserne. De senere &rs prisstig-
ninger pa feriehjemmets vareforbrug samt omkostninger til
personale og bygningers vedligeholdelse, har ikke fuldt ud givet
sig udtryk i en i forhold hertil svarende pensionspris. Man er
veget tilbage for at ansette en hgjere pris, for at imgdekomme
medlemmernes berettigede gnske om at kunne holde ferie til
rimelige priser, uden at sleekke pé& den standard der altid sgges
holdt pa feriehjemmet. Skal man imidlertid kunne fastholde
denne standard, mé der ske forhgjelse af pensionspriserne, og
disse er saledes i forhold til sidste ar forhgjet med 1,00 kr.

Herefter er priserne — som i gvrigt fremgéende af oversigten
bag i dette nummer af bladet — fastsat til 13,00 kr. pr. dag for
medlemmer m. fl., 16,00 kr. pr. dag for andre tjenestemend ved
DSB m. fl. og 18,00 kr. pr. dag for andre voksne og bgrn over
14 ar, medens priserne for bgrn fra 8 til 14 ar for foranstaende
gruppering er henholdsvis 7,00, 8,00 og 9,00 kr.

Med hensyn til ferieophold er der den hovedregel, at leeng-
den, iberegnet ankomst- og afrejsedagen, er 14 dage. I fglge den
gamle beverterlov kunne vi ikke modtage geester til week- end
ophold. Dette forhold neerer vi forhdbning om at kunne fa en-
dret med den nyvedtagne beverterlov, hvori findes adgang til
at sgge tilladelse til at tage geester med ophold fra 1 til 3 neetter.
Derudover er der kun adgang til at give ophold af mindst en
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Pensionsbestemmelser

Da der hos nogle medlemmer her-
sker uklarhed med hensyn til valg
af pension efter den gamle, henholds-
vis nye lgnningslov, skal man efter-
fglgende gentage de gzldende over-
gangsbestemmelser i den nye lgn-
ningslov.

1. Tjenestemand, der var fyldt 65
ar ved lovens ikrafttreeden den 7.
juni 1958, vil kunne bevare den alle-
rede opndede adgang til at afgd med
pension pd grund af alder. De kan
frit veaelge, om de ¢gnsker pension
efter de gamle eller de nye regler.

2. Ogsa tjenestemeend, der fylder
65 ar i tidsrummet 7. juni 1958-6.
juni 1959 vil kunne bevare adgan-
gen til afgang med pension pd grund
af alder fra det 65. ar eller senere.
imidlertid

kun kunne f& pensionen beregnet

Disse tjenestemaend vil

efter de gamle regler.

De, der ¢gnsker at benytte sig af
disse bestemmelser, md ad tjenstlig
vej indsende meddelelse derom til
finansministeriet inden 7. juni 1959,
og det bemerkes sarligt, at et én
gang truffet valg er bindende (ogsa
for evt. senere enkepension).

Samtidig henledes opmaerksomhe-
den pa& bestemmelsen for tjeneste-
meend, der den 7. juni 1958 var fyldt
63 ar og som fgr den 7. juni 1959 har
sggt afsked med pension pd grund af
svagelighed. Disse kan inden sidst-
navnte dato meddele finansministe-
riet, at de - sdfremt afskedsansgg-
ningen er eller bliver bevilget — gn-
sker pensionsmaessigt at blive stillet,
som om de var afgdet med pension
med udgangen af marts 1958.

Dette sidste fremgar af DLT nr. 6
af 20. marts d. &., side 109.

For pensionisterne efter de @ldre
love er der grund til at understrege,
at de for at f& folkepensionen efter
nyordningen selv skal henvende sig
pa det stedlige socialkontor for at fa
et ansggningsskema. Dette bgr ske
snarest. Man skal altsd selv sgge,
folkepensionen kommer ikke auto-
matisk.
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uges leengde. Nogen tilladelse for week-end ophold foreligger
ikke endnu.

Af hensyn til belaegningsplanen skal det understreges, at
kun foreningens kontor modtager ansggninger om ferieophold,
og det bedes ngje bemeerket, at feriehjemmets gkonoma ikke
kan give tilsagn om ophold, fordi beleegningsplanen udarbejdes
og sasonen igennem administreres af foreningens kontor.

Ansggning om ophold skal indsendes under adressen »Dansk
Lokomotivmands Forening, Hellerupvej 44, Hellerup«, og ku-
verten bedes market »Feriehjemmet«. Denne adressering bedes
venligst overholdt, og send ikke breve med ansggninger til en-
keltpersoner pa kontoret. Ved undladelse af overholdelse af disse
retningslinier forekommer det ofte, at et fremsendt brev ikke
behandles samtidig med dets fremkomst, fordi den, brevet adres-
seres til, maske er bortrejst eller af anden arsag borte fra kon-
toret nogen tid, hvorfor man har mattet sig nej til ansggning om
ophold i et gnsket tidsrum, der i mellemtiden er belagt af en
senere indkommet ansggning.

Ved ansggningers behandling vil det lette arbejdet betyde-
ligt, sdfremt der ved anmodning om ophold benyttes den blan-
ket, som findes bag i bladet. Den vil blive genoptrykt i efter-
fglgende numre, og lgse eksemplarer kan rekvireres pa forenin-
gens kontor.

I denne forbindelse skal i gvrigt bemeerkes, at ankomst og
afrejse ikke kan finde sted pa sgndage, og af hensyn til gkono-
maens tilretteleegning af arbejdet, har det stor betydning, at der
pa ansggninger ngjagtigt gives fyldestgyrende oplysninger om
ankomst- og afrejsedage samt tidspunkterne og eventuelle bgrns
antal og alder. Disse oplysninger er oftest mangelfulde og kree-
ver ekstra arbejde for kontoret, idet man ma rette skriftlige
forespgrgsler for at f4 de manglende oplysninger, der er ngd-
vendige ved tildeling af vaerelse og fastsaettelse af pensions-
prisen. Dette arbejde lettes altsd betydeligt, safremt man fglger
ansggningsskemaet.

Som allerede navnt, er det en hovedregel at et ferieopholds
leengde er 14 dage, og dette ma i stgrst mulig udstraekning fglges
for at give flest mulige adgang til ferieophold. Vi har de senere
ar kunnet gleede os over en ganske god sggning, og dette mé vi
forh&bentlig ogsd kunne vente os fremover.

En sidste praktisk oplysning skal veere, at man paregner den
seedvanlige faste rutebilforbindelse fra stationspladsen i Kalund-
borg og ud til feriehjemmet. Bilen har forbindelse med hoved-
togene fra og til Kgbenhavn og Slagelse samt skibet fra og til
Arhus. Fra stationspladsen kan befordringen ogsé ske med Taxa.

Tilbage star sa& at oplyse, at vi endnu har den glaede at se
frgken Petersen ved styret af den daglige drift og hendes om-
sorg for feriehjemmets geester, hvilket mange, gennem den lange
reekke ar hun har forestiet det daglige, har i venlig og taknem-
melig erindring.

Skal man tro vejrforudsigelsen, vil vi fa en strdlende sommer
med megen sol, og da er feriehjemmet »perlen ved fjorden« den
herligste tumleplads for barn og voksen, stedet hvor kreefterne
og humgret genskabes efter dagligdagens slid.

Derfor velkommen og pa gensyn i feriehjemmets 38. sason.



Glemmer vi, at vi er forbrugere?

Arbejderne har gennem fagbevee-
gelsen skabt et stort apparat til vare-
tagelse af deres interesser som lgn-
modtagere. — Det er ngdvendigt, at vi
organiserer os lige sa steerkt som for-
brugere.

Hele vort gkonomiske system prae-
ges af organisationer. Produktion og
handel har gennem deres interesse-
organisationer og hertil knyttede af-
taler spundet det gkonomiske liv i
et net, der tilsigter at hindre, hvad
der betegnes som »usund« konkur-
rence. Men ikke alene de egentlige
erhvervsdrivende sgger at varetage
deres interesser i feellesskab i stedet
for at konkurrere — ogsa lgnmodta-
gerne ggr det ud fra den betragt-
ning, at det kun er gennem sammen-
slutning, samarbejde om lgsning af
feelles opgaver, at deres interesser
bedst varetages. Ved at vise vilje til
at seette magt bag agt har lgnmodta-
gerne, der uden deres organisationer
ville blive en af de svageste parter
i det gkonomiske liv, opndet at blive
en steerk magtfaktor med en udslag-
givende indflydelse pa det wvigtige
omrade af prisdannelsen, der hed-
der Ignfastseettelsen.

Det er imidlertid bemarkelsesveer-
digt, at medens synspunktet om sam-
arbejde som vist i udpreget grad er
sldet igennem, nar vi betragter tin-
gene set fra produktionens, hande-
lens og lgnmodtagernes side, sa er
en tilsvarende erkendelse ikke slaet
igennem, nar vi ser pa tingene som
forbrugere.

Forbrugersynspunkterne i bag-
grunden.

I vort samfund dirigeres og til-
retteleegges stgrstedelen af den gko-
nomiske aktivitet ud fra erhvervs-
livets synspunkter, medens forbru-
gerinteresserne kun i et meget be-
skedent omfang traenger igennem,
nar produktionens omfang og art
skal afggres. Man skulle jo mene, at
det burde vere de eksisterende be-
hov i samfundet, der matte vere af-
ggrende for den gkonomiske aktivi-
tets karakter, men til trods herfor
hviler den dog stadig pa det primi-
tive grundlag, at det, der kan give

fortjeneste, vil blive produceret og
afsat — og det er langtfra altid det
samme som det, der er behov for.

Det sker, at denne skaevhed i sam-
fundets balance kan have sa& uhel-
dige fglger, at det offentlige ma tree-
de til for at rette forholdene op. Der
er saledes foretaget indgreb i om-
rader, som anses for at veere for vig-
tige til at blive overladt til rene pro-
fit- eller privatgkonomiske interes-
ser, f. eks. uddannelsen, hospitals-
og sundhedsvasen, dele af transport-
veaesenet, forsyning med gas og elek-
tricitet m. m.

Den borgerlige presse i vejen for

forbrugeropinion.

Da stgrstedelen af pressen ejes af
private interesser, der herigennem
kan forme den offentlige mening, far
de offentlige indgreb kun lov at ske
under almindelig surhed. Ofte ser
man, som tilfeeldet er med DSB, at
befolkningen, d.v.s. forbrugerne selv,
ved vurderingen af en offentlig in-
stitutions effektivitet ikke anlaegger
en forbrugerbetragtning, men et rent
privatgkonomisk vurderingsgrundlag:
giver den overskud, gar det godt,
giver den underskud, gar det darligt!
Dette til trods for, at en saddan be-
tragtningsmade overhovedet ikke er
relevant ved bedgmmelsen af DSB,
fordi statsbanernes opgave ikke fgrst
og fremmest er at give overskud,
men at lgse den samfundsvigtige op-
gave at transportere mennesker og
varer billigst og sikrest muligt fra
sted til sted.

Men kan vi mon rédde bod pa det
forhold, at erhvervslivet stadig ar-
bejder efter et primitivt, privatkapi-
talistisk profitmotiv, og samtidig er
organiseret i magtblokke,
overfor hvilke forbrugerne star ube-
skyttede og isolerede — og som ho-
vedregel samtidig uden sans for at
anskue problemerne som forbrugere?
En razekke af de forhold, der florerer
i det gkonomiske liv, kunne givetvis
endres, hvis en tilstreekkelig vagen
forbrugeropinion rejste krav herom.
For eksempel ville et steerkt forbru-
gerpres ved udformningen af de love,
der laegger rammen omkKkring er-

steerke

hvervslivets aktivitet, naeppe kunne
siddes overhgrig. Ved herigennem at
skabe sig medindflydelse pa er-
hvervslivets arbejdsvilkdr, kunne
forbrugersynspunkterne blive trum-
fet igennem, hvadenten de erhvervs-
drivende bryder sig om det eller ej.

To kommissioner, der ncesten er
ubemeerkede.

For gjeblikket arbejder to kom-
missioner med at sgge frem til for-
nuftige forhold inden for dele af er-
hvervslivet, hvor de nu herskende
tilstande bevirker forhgjede priser
og indirekte ogsa hgjere skatter. Der
teenkes pd neeringslovskommissionen
og licitationskommissionen, der beg-
ge har fgrt en lang tilveerelse, skgnt
de problemer, de beskaeftiger sig med,
efterhdnden som arene gar, bevirker
fordyrelser, der koster forbrugerne
hundreder og atter hundreder milli-
oner kroner.

Neeringslovskommissionen arbejder
pa at finde frem til en zndring af
n&ringsloven, der den dag i dag hvi-
ler pa principper fra 1857. Hoved-
problemet er, indeholder
bestemmelser, der forbyder handlen-
de at have mere end een butik i hver
kommune. Herved hindres dygtige
erhvervsdrivende i at udvide, skgnt

at loven

de maske ved effektivitet og prisbil-
lighed kunne tenkes at veere sd kon-
kurrencedygtige, at de ville vere i
stand til at drive flere butikker. Et
helt erhverv er derfor stivnet i gamle
arbejdsformer, og stordrift med péa-
fglgende billigggrelse af varerne kan
ikke sla igennem. Det er karakte-
ristisk, at hele den private handel
gennem dens organisationer med stor
voldsomhed arbejder imod en moder-
nisering af loven.

Licitationskommissionen beskzaefti-
ger sig med det komplicerede aftale-
system, hvormed private bygmestre
kneegter den fri konkurrence inden-
for byggeriet. Efter et forsigtigt skgn
af myndighederne fordyrer dette af-
talesystem i hvert fald byggeriet med
hundrede millioner kroner om éaret —
en fordyrelse som forbrugerne ma
betale for.
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De to kommissioner fremdrages
her, fordi de beskaftiger sig med
omréader, hvor forbrugernes interes-
ser vitterligt treedes under fode -~
men det ville veere en overdrivelse
at pasta, at kommissionernes arbejde
fglges med nogen serlig vagen og
interesseret opmaerksomhed fra for-
brugernes side — et flertal af befolk-
ningen kender formentlig ikke en-
gang deres eksistens, til trods for at
sa vitale interesser afhzenger af det
udfald, kommissionernes arbejde far.

Reklamens betydning.

Forbrugernes manglende bevidst-
hed om ngdvendigheden af at vare-
tage deres egne interesser giver sig
udslag pa andre mader. Ikke mindst
i den villighed, hvormed de lader sig
reducere til et passivt objekt for er-
hvervslivets afsztningsbestraebelser.
Ved hjelp af de enorme summer, er-
hvervslivet investerer i salgsarbejdet,
lader forbrugerne sig villigt fgre ind
i et forbrugsjag efter varer, de kun
har behov for, fordi de af reklamen
underkastes et naesten psykisk pres.

Nar forbrugerne udsattes for disse
metoder, er de til dels selv skyld
i det, thi i deres daglige handlen og
feerden synes de alt for ukritiske at
affinde sig med, hvad der bydes dem
fra erhvervslivet. Handelsministeriets
Produktivitetsudvalg har ladet fore-
tage en gallupundersggelse af ind-
kgbsvanerne hos den stgrste danske
forbrugergruppe, nemlig husmgdre-
ne. Det fremgar af denne undersg-
gelse, at nar husmgdrene for eksem-
pel afggr, hvilken kolonialbutik de
vil foretage deres indkgb i, s er det
ikke priser og kvaliteter, der for de
flestes vedkommende er afggrende.
Kun 10 pct. af de adspurgte husmgd-
re valgte efter butikkens priser og 9
pct. efter kvaliteten. Derimod gik 41
pct. eller naesten halvdelen til den
naermeste kolonialbutik uanset priser
og kvaliteter, 30 pct. valgte efter be-
tjeningen, og ogsd Kkendskabet til
indehaveren spillede en stgrre rolle
end priser og kvaliteter. Til yderli-
gere belysning af den ringe veaegt,
husmgdrene legger pa at kgbe gko-
nomisk ind, kan naevnes, at 82 pct. af
de adspurgte
varekundskab og at kun 20 pct. fgrte
husholdningsregnskab.

intet havde lsert om
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Undersggelsen efterlader stort set
indtrykket af, at den vigtigste for-
brugergruppe, i den forstand, at den
indkgber stgrstedelen af forbruger-
varerne, overhovedet ikke har gjort
sig vigtigheden af sin funktion be-
vidst. Man kan derfor heller ikke
uden videre forvente, at der inden
for gruppen skulle findes erkendelse
af et interessefellesskab, der kan
give sig udtryk i et slagkraftigt sam-
arbejde.

Hele spgrgsmadilet om varetagelsen
af forbrugerinteresserne og dermed
pa lengere sigt en rationel og mere
planmaessig tilretteleeggelse af den
gkonomiske aktivitet er derfor et
omréade, inden for hvilket der for-
mentlig forestar en pionergerning for
arbejderbeveegelsen i de kommende
ar. Denne opgave kan kun Igses, hvis
den understgttes af en levende opi-
nion, der som en forudssetning ma
have et intensivt oplysningsarbejde.
Den psykologiske virkning af en me-
re fyldig lgnningspose efter en over-
enskomstsituation er naturligvis stgr-
re, end hvis en gevinst opnas gennem
lavere priser eller bedre kvaliteter —
men begge disse foreteelser er dog
sider af samme sag, og arbejderbe-
vaegelsen ma i sin gerning have dgje
for begge sagens sider.

Fagligt, politisk og kooperativt
samarbejde.

Nu er forbrugerinteresserne jo
langt fra si eentydigt et begreb som
lgnmodtagerinteresserne, og i hvert
fald spender det sd vidt, at en poli-
tik, der tager sigte herpd, ma om-
fatte alle arbejderbevaegelsens tre
grene, den politiske, den faglige og
den kooperative. Ad den politiske vej
vil det eksempelvis kunne ske over
den gkonomiske politik og ved lov-
givning, der tager sigte pd at skabe
konkurrence eller som tviinger er-
hvervslivet til produktivitetsfrem-
mende foranstaltninger, hvad der jo
langtfra altid er identisk med er-
hvervslivets gnsker om at arbejde
efter een gang indarbejdede vaner
og retningslinier.

1 kooperationen, som trods mang-
lende grobund i en steerk forbruger-
opinion, dog alligevel pa visse om-
radder — fgrst og fremmest indenfor
fgdevare- og boligomradet — har for-

maet at praestere endog meget bety-
delige resultater, findes et naturligt
organ til varetagelse af forbruger-
interesserne.

Det fagligt-kooperative samarbejde
i stgbeskeen.

For fagbevagelsens og kooperatio-
nens vedkommende ligger der store
muligheder gemt i et samarbejde, der
tager sigte pa, at fagbevagelsen ved
kooperative investeringer kan sikre
sig kontrol - ud fra forbrugersyns-
punkter — med vigtige punkter i pro-
duktion og varefordeling, hvor en
konkurrencefremmende indsats skgn-
nes ngdvendig uden at det er muligt
at gribe ind ad lovgivningens vej.
Hele den diskussion, der i fagbevae-
gelsen har veaeret fgrt om at sendre
erhvervslivets ejendomsforhold, ikke
mindst i relation til Eiler Jensens
forslag om at hensatte en dyrtids-
portion i et fond med kooperative
investeringer for gje, ma ses i lyset
af fagbevaegelsens gnske om at stabi-
lisere eller udbygge de gevinster, der
indvindes ved forhandlingsbordet.
Hvis ikke fagbevagelsens bestraebel-
ser suppleres med en tilsvarende for-
brugerindsats, er der nemlig en be-
klagelig tendens til, at dens resulta-
ter undergraves i form af erhvervs-
livets pris- og avancestigninger.

Kooperationens egen langsigtede
politik ligger netop for tiden i stgbe-
skeen med henblik pd, hvor en kem-
mende indsats i produktion og vare-
fordeling skal ligge, og méaske vil der
ud af de mange tanker, der rgrer
sig i kooperation og fagbevagelse,
vokse en linie frem i arbejderbevee-
gelsens politik, der i hgjere grad end
tidligere drager forbrugerinteresser-
ne klart frem i billedet.

Det afggrende i hele dette spgrgs-
mal bliver dog til syvende og sidst
forbrugernes egen bevisthed om de
muligheder, der ligger gemt i sam-
arbejdet — om de vil vere i stand til
at vaenne sig af med den beskeden-
hed, de synes at udvise overfor sam-
fundets gvrige gkonomiske gruppe-
ringer — thi er de ikke det, vil de
fortsat blive bét i det gkonomiske
livs store spil om, hvem der skal
have lov til at spise fgrst — og mest
-~ ved samfundets bord.

Bent Hansen.



M/F >Prinsesse
Benedikte«

Fredag den 20. marts blev M/F
»Prinsesse Benedikte« under en prae-
sentationssejlads mellem Korsgr og
Nyborg afleveret til Danske Stats-
baner. Det var feerge nr. 19 fra Hel-
singgr Skihsveerft og Maskinbyggeri,
og direktgr H. P. Christensen under-
stregede i sin overdragelsestale be-
tydningen af det store arbejde, der
har bestdet mellem Danske Stats-
baner og skibsveerftet under bygnin-
gen af de mange skibe. Direktgren
gav tillige udtryk for, at feergefor-
bindelserne burde bevares endnu en
arreekke og advarede imod at ga for
hurtigt frem med planerne om en
Storebeeltsbro.

Generaldirektgr P. E. N. Skov over-
tog pa statsbanernes vegne faergen
og benyttede lejligheden til blandt
andet at understrege statsbanernes
vilje til at stgtte dansk arbejde, som
altid skulle veere velkommen, nar
det gkonomisk og driftsmaessigt stod
pa hgjde med udenlandsk arbejde.

Feergen har fglgende hoveddimen-
sioner:

Stgrste leengde ......... 111.10 m
Stgrste bredde over

fenderliste ........... 17.70 m
Frie hgjde mellem vogn-

daek og promenadedaek 490 m
Dydgang, lastet ....... 4.50 m
Deplacement lastet .... 4650 tons
Fart pa prgvetur ...... 18 knob

Skibet er bygget som et helsvejst
stalskib, idet dog forbindelsen mel-
lem spanter og yderklaedning er nit-
tet; det er bygget til Bureau Veritas’
klasse: Div. 3/3 I.P.F. »Glace« A &
C.P. og ioverensstemmelse med kra-
vene i den internationale sikkerheds-
konvention af 1948 samt i over ens-
stemmelse med dansk lovs fordrin-
ger for fgring af 2000 passagerer.

Feergen har dobbeltbund i hele sin
leengde og er forsynet med s& mange
vandteette skodder (ialt 12), at den
kan holdes flydende, selv om hvilke
som helst af to ved siden af hinan-

Store, lyse saloner er udstyret med teaktreesmgbler.

den beliggende vandtaette rum kom-
mer i fri forbindelse med sgen; de i
de vandtette skodder anbragte dgre
er indrettet til at kunne lukkes hver
for sig og alle pad engang ad elek-
trisk vej fra en central i forreste
styrehus og kan ligeledes ad meka-
nisk vej abnes og lukkes fra begge
sider af skoddet; nar dgrenes luk-
ning er sket fra centralen pa broen,
vil de automatisk lukke sig igen, sa-
fremt de abnes for passage pa stedet.

Ogsa i brandteknisk henseende er
der truffet vidtstrakte foranstaltnin-
ger til sikring af skibet; udover sik-
kerhedskonventionens krav om ind-
deling i brandzoner, er der indrettet
brandsikre trappeopgange saledes, at
passagerer og besaetning fra samtlige
rum pa mellemdaekket kan slippe op
pa et af de gverste daek uden at
skulle ud pa vogndaekket; til sluk-
ning af brand findes der et vidtfor-
grenet ledningssystem, sdledes at en
brand vil kunne slukkes overalt i
skibet enten med vand eller med
skum; endvidere er der overalt i
skibet anbragt hand-skumslukkere.

Fergen er forsynet med tre spor
med en stgrste effektiv leengde pa ca.
257 m og kan overfgre 30 alminde-
lige godsvogne eller ca. 120 automo-
biler.

Fergens maskinelle anlaeg bestar
af 2 stk. enkeltvirkende, to-takts
dieselmotorer af B & W type 750
VBF-90 af Helsinggr Skibsveerft og
Maskinbyggeri’s fabrikat. Maskiner-

ne (som har verftets byggenummer
499 og 500) udvikler tilsammen 8700
THK ved ca. 200 o/m og giver faergen
en hgjeste fart med fuld last pa 18
knob. Fargen er desuden udstyret
med 2 stk. 6-cyl. og 2 stk. 5-cyl. 4-
takts dieselmotorer af »Friche«s fa-
brikat; hjalpemotorerne
strgm til feergens elektriske styre-
maskiner, ankerspil, captans, gvrige
hjalpemaskineri, radar, radio m. m.
samt til den omfattende lysinstalla-

leverer

tion og varme- og ventilationsanlaeg.
Endvidere leverer hjalpemotorerne
strgm til den i forskibet anbragte
tveerpropeller. Denne propeller, som
er den fgrste af sin art i et dansk
skib, er en styreanordning, som
statsbanerne stiller store forventnin-
ger til; propelleren, som er af Ka-
mewa’s fabrikat med vendbare bla-
de, er anbragt i en cylindrisk tveer-
kanal i forpeaken og bliver trukket
af en i det ovenoverliggende styre-
maskinrum anbragt elektromotor pa
300 HK. Propelleren kan dirigeres
fra savel forreste som agterste styre-
hus og vil kunne give et sidetryk pa
op til 4 tons til henholdsvis styrbord
og bagbord. Denne propeller vil veere
en veaesentlig hjelp under mangvre-
ringen ved anduvning af og afgang
fra feergelejerne, specielt under van-
skelige vind- og strgmforhold; sa-
fremt propelleren indfrier de stillede
forventninger vil den muligvis blive
standardudstyr for statsbanernes
kommende nybygninger.
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Det var dengang - - -!

I en tid hvor de stolte damploko-
motiver bliver treengt mere og mere
i baggrunden, kan det vere inter-
essant at vide lidt om s>hvordan det
var i gamle dage, dengang s>damp-
hesten« fornylig var »teemmets.

I en gammel bog fra ca. 1877, jeg
desveerre ikke ved hvad hedder, da
den er meget medtaget, har jeg fun-
det fglgende morsomme og tanke-
vaekkende ting, som her er gengivet
i datidens snirklede sprog.

(Bogen mad veere en dansk over-
settelse af en engelsk bog ~ en slags
smaskinleaere«, thi de fa illustratio-
ner, der findes deri, viser gamle en-
gelske maskiner -~ men den beskeaef-
tiger sig foruden det rent tekniske,
»hvorledes
man skal blive en udmerket loko-

med emner som f. eks.

motivfgrer« — »Om at oplere en fyr-
bgder, samt om dennes pligter« — alt
sammen Kkrydret med historier og
hendelser fra virkeligheden).

Den begynder siledes: »Jeg holder
meget af at se en af disse uhyre
skabninger med sener af messing og
muskler af jern, komme ud af dens
stald, og idet den hilser vogntoget
med et dusin klangfulde puf fra dens
naesebor af jern, gd roligt tilbage i
sit seletgj«. »Der star den s, pusten-
de og skummende pa jernsporet, dens
store hjerte er et bal af gloende kul,

.

5 ik ad :5' ..."‘";".a-

En af de gamle »Canada-maskiner«, nr. 3 fra 1862.
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dens vandede blod koger i dens arer,
den har 1000 hk i dens sener, den
lenges efter at komme afsted. Den
ville trekke en kirke igennem Sa-
hara, hvis den kunne kobles tile.
Flottere kan det vist ikke siges! -
Efter dette er der et citat af E. Bur-
ritt, priser forfatteren den alminde-
lige anvendelse af huset pa lokomo-
tiverne, som er en stor velgerning,
og det er der vist ingen, der vil be-
naegte. Han fortseetter: »Denne er
en heldig tid for lokomotivfgrere,
thi p& alle stgrre jernbaner ere de
fleste af de maskiner, som bruges
til hurtige og vigtige tog, de bedste,
som nogensinde have staet pd skin-
ner, savel i henseende til konstruk-
tion som til udfgrelsen af arbejdet«.
Herefter kommer forfatteren til den
erkendelse, at i modseetning til ma-
skinerne star det ofte meget slgjt til
med personalets evner og viden, selv
om de mest elementeere ting, og der-
for er bogen udgivet for at rdde bod
pé dette. (Man mé& huske pé, at de
fgrste mange ar var der ikke noget,
der hed skole, og som forfatteren
naevner, var de gamle fgrere ikke
meget meddelsomme). »Jeg maétte
finde ud af det ved hjelp af mulk-
ter — du ma ggre det samme«. Det
hedder videre: »Ingen kan blive lo-
komotivfgrer, hvad han si ellers bil-
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der sig ind, p4 anden méde end igen-
nem dygtig slid. Der er ingen bag-
trappevej til omstyringsstangen (Le-
veren). Forfremmelse er virkeligt og
ngdvendigvis en sag af s og s& man-
ge 1000 miles kjgrsel med et jevnt
antal fejl. Skjgnt vejen til styrestan-
gen ikke kan leeres af bgger, si ma
det erkjendes, at en del kan siges,
som sandsynligvis i det mindste kan
hjelpe til at bevare fliden for at
blive darligt anvendt.
pa fodpladen er pd en made en
steerk extrakt af bgger og intet, »kan
leeres der, uden ved meget ngje iagt-
tagelser«. »For at behandle en ma-

Atmosfeaeren

skine godt, sdledes at man er fuld-
steendig herre over den, er det ngd-
vendigt at kende den badde anatomisk
og fysiologisk, og at man har en
fuldsteendig kundskab om princip-
perne for at udvikle og anvende
dampen. Uden sidanne kundskaber
kan ingen blive en dygtig lokomo-
tivigrere.

I bogens l.ste kapitel, der hedder
»Beskrivelse og behandling af loko-
motivet«, hedder det kort og godt
sdledes: »Lokomotivernes inddelinge«.
sEfter cylindrenes stilling er der 2
slags lokomotiver, nemlig lokomoti-
ver med indvendige og med udven-
dige cylindre, de fgrste have cylin-
drene imellem rammepladerne, og
de sidste have cylindrene udenfor
rammepladerne. Man deler ogsa lo-
komotiverne i enkelte eller koblede
uafhaengigt af deres klasse. Nar driv-
hjulene arbejder alene for sig selv,
kaldes maskinen enkelt (Odin og
Roeskilde bl. a.). Nar drivhjulene og
de forreste hjul ere sammenkoblede
med sidestenger, siges maskinen at
veere koblet forefter, og nar driv- og
trail-hjulene (eller de bageste) ere
sammenkoblede siges maskinen kob-
let bagud. Disse maskiner kaldes 4
hjulkoblede, for at adskille dem fra
godsmaskiner der have 6 hjul kob-
lede. Tender-maskiner ere de, der
have en tender bagved til at fgre
brendsel og vand, tankmaskiner bae-
re derimod selv deres braendsel og
vand pd rammen eller pd kedlen -
ovenpd, pd siderne eller under ked-
len. (Sidstnzevnte definition ere
egentlig mere korrekt end den nu
benyttede).



Beskrivelsen af cylindrene giver
et billede af at det ingenlunde var
en let sag at bygge selv et meget
simpelt lokomotiv med den tids ma-
terialer og veerktgj. - »Cylindrene
ere forferdigede af bedste slags stg-
bejern. P4 maskiner med indvendige
cylindre ere de fastskruede imellem
rammepladerne, med drejede bolte,
der have forsenkede hoveder. Ved
udvendige cylindre sidde disse uden-
pa den inderste ramme, og boltene
have da ofte 6-kantede hoveder. Hul-
lerne gennem cylinder og ramme ma
bores meget omhyggeligt, sa& de ere
aldeles runde, og boltene ma passes
i hullerne med den stgrste ngjagtig
hed«. — Under afsnittet om glidere
stdr bl. a.: »Der er ikke en ting pa
hele lokomotivet, som unge lokomo-
tivfgrere holde sa meget af at tale
om, som om gliderne. Det er deres
yndlingstema, skgnt der ikke er no-
gen anden ting, hvorom de have sa
megen uforstand og misforstdede me-
ninger. Er dette ikke tilfaeldet? Gli-
derne ere Latin, Algebra og Grask.
Mange unge lokomotivigrere som vi-
de, at deres maskine blaeser igen-
nem, men ikke bestemt vide, hvad
eller hvor det er at melde, at »glidere
og stempler ma efterses<«. Dette daek-
ker det hele og hjalper dem udover
alle vanskeligheder. Lad os habe, at
sadanne rapporter lavede under sa-
danne omstandigheder snart ma va-
re en saga blot«. Om hjulene hedder
det: »Hjulene smedes for det meste
i et stykke af det bedste brokkasse-
jern« — og sa fglger en laengere an-
visning pd, hvordan dette ggres. Nee-
sten alt var jo hadndarbejde dengang,
og man ma absolut beundre meget af
det arbejde, der blev udfgrt med
ganske fa og primitive hjalpemidler.
Ikke engang vandstandsglassene var
dengang feerdiglavede bl. a. fordi
naesten hver maskine havde forskel-
lig leengde pa dem. I veerktgjskassen
havde man nogle lange glasrgr, og
deraf matte man sa selv skeere glas-
sene i de rigtige lseengder. Dengang
havde jo hvert sat personale deres
faste maskine og der var ingen an-
dre, der fik lov at rgre den. De heae-
gede om dem pa alle mader, og det
var en forngjelse at se, hvor fint ma-
skinerne dengang var holdte, ind-

SFJ mo. 1, »Odin« bygget 1876 i Tyskland af Esslingen til Sydfynske
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jernbaner.

vendig som udvendig. Alt jerntgj,
messing og kobber, som der pa de
gamle maskiner var en overdadighed
af, var skinnende blankpudset, bl. a.
star der fglgende om ruderne i fgrer-
huset: »Huset er forsynet med spejl-
glasruder, indfattede i polerede mes-
singrammer, hvilke ere indrettede
sidledes pa nogle jernbaner, at de
kunne abnes, nir det er ngdvendigts«.

I afsnittet om hvorledes man bliver
en udmaerket lokomotivfgrer, hedder
det bl. a.: »I den tid et lokomotiv er
i damp med et tog, er alt hvad der
ses, hgrer, fgler eller lugtes i stand
til at leere en mand noget. P4 loko-
motivets fodplade opdrages gjet til at
skeldne mellem forskellige farver i
lang afstand. Qret lerer at opdage de
mindste forandringer i dampslagene

og sigdene af maskindelene. Det

menneskelige legeme larer at kende
de st@gd, rystelser o. lign. som skyl-
des fejl pa banen fra dem, der skyl-
des mangler ved maskinen. Lugte-
organerne bliver af erfaring meget
fglsomme, sa at fremkomsten af var-
me ved gnidning opdages, fgrend der
er sket nogen skade«. Vi er lilbgje-
lige til at traeekke pa smilebandet af
den tids praestationer, men det har vi
absolut ingen grund til. Det naevnes,
at i 1875-76 var den langste plan-
maessige kgrsel uden stop 20 danske
mil, og i England kgrte mange ma-
skiner allerede i 1850 med en fart
af 100 km/t eller mere.

Renlighed var dengang en stor
dyd, og det hedder bl. a. derom i

afsnittet om oplering af fyrbgdere:
»Er han meget smudsig ved sit ar-
bejde -

der vises ham, hvorledes

Litra J nr. 53 bygget af den engelske fabrik Kilson & Co. i 1871.
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skovlen bruges, oliekanden og alt
andet, uden at sverte sig selv sddan,
at folk pd gaden kunne antage ham
for at veere skorstensfejer!«.

Om selve fyringen er der et len-
gere kapitel, og deri star omtrent det
samme som i dag, dog fremgar det,
at fyring med koks, som ogsid an-
vendtes her i landet i de fgrste ar,
var adskilligt lettere og langt mere
renligt end kulfyring. Man havde
dengang mange vanskeligheder med
at undga, at ristesteengerne breendte
i stykker, og mange brugte at sprede
murbrokker og sten over risten for
at undgéa dette. Dengang fgrtes jo og-
sa kulregnskab for hver enkelt fgrer.

1 afsnittet om selve kgrslen hed-
der det meget pompgst: »De store
mesterlokomotivfgrere, som kgre over
banen med iltogsfart o.s. v. Man kan
rigtig hgre, hvor der blev set op til
sddan en mand, og om hvor stolt han
har varet pa sit lokomotiv. Jo, det
var skam en attraveerdig stilling.

Det var ikke alene lokomotivfgre-
ren, man sa op til i de tider, nej man
betragtede et jernbanetog som et vid-
under, hgr bare her: »Der er intet
ved jernbanen, som forbavser pub-
likum mere, end at se et hurtigt ex-
presstog fare forbi i det tykkeste

mgrke med en fart af 100 km/t. Den
&dle jernhest har da, nar den ner-
mer sig, et udseende, som var den et
uhyre, der lige var brudt ud af vul-
kanens smedie. En gnist her og der,
et glimt af og til, ilden flyvende om-
kring uhyrets haele som om en mag-
tig kaeempe halede i dete«.

Jernhesten er ligesom dens herre
i stand til at blive alvorligt syg, til
at fa forvridninger og brud og er,
undertiden neer ved at blive kvalt.
Af og til er den derfor ikke meget
livlig og traenger til szerdeles om-
hyggelig behandling. Hvor rammen-
de ordet »jernhesten« egentlig er
fremgar tydeligt af ovenstdende.

I bogen fglger sa et afsnit om re-
parationer pa udvaskedagen (en gang
ugentlig) og endelig et afsnit om
frost og snevejr. Det var hardt ar-
bejde at kgre plovtog og méa have
veret uhyggelig koldt pa de sma
1870’erne.
Det hedder da bl. a. ogsa saledes:
»Men foruden sin maskine ma fgre-

naesten abne maskiner i

ren ogsa have sin opmarksomhed
henvendt pa at holde bade sig selv
og sin fyrbgder i bedste velbefinden-
de«. »Med hensyn til mad, da er me-
get fedt fleesk eller kgd det bedste,
der kan nydes, thi intet varmer lege-

met sd meget under fordgjelsen som
dette«. »Som drikke ma koghed kaf-
fe anbefales, men den skal helst la-
ves af kaffebgnner, thi almindeligt
cikorievand er ikke bedre end rent
vand. Man kan ogsad nok drikke
Hvidtgl og lidt Breendevin, men kun
meget lidt af det sidste«. »Nar ma-
skinfolkene benytte enhver lejlighed
der gives til at pleje sig, s4 kunne
de meget godt udfgre snerydnings-
arbejde i flere dggn og passe deres
maskine som den skal passes, uden
at blive alt for overanstrengte.
Det er interessant i vore dage at
leese om, hvordan forholdene var i
gamle dage, for 50 eller 100 ar siden,
men ogsa underligt at konstatere, at
vort arbejde stort set former sig, som
det gjorde for de fgrste fgrere og
fyrbgdere pa verdens fgrste lokomo-
tiver for nu 125-130 ar siden. Jeg
tror ikke, der er ret mange, der vil
bytte med dengang eller blot med
tiden for 50 ar siden; men mon ikke
vi alle er enige om, at der dengang
var mere romantik og stemning med
jernbanen end nu, og mon ikke vi er
mange, der vil savne de stolte jern-
heste, nar de ikke laengere er til?
S.J.

/MEDLEMSKREDSEN

Jeg sidder og venter.....

Man hgrer s meget om samarbejdsudvalg, man
skriver om det her i bladet, man taler om det pa
vore tillidsmandskursus, og man opfordrer tillids-
mandene til at sgge oprettet samarbejdsudvalg ved
deres respektive depoter, og det lyder alt sammen
godt, men nar en tillidsmand sa gar hjem og under-
sgger mulighederne for at komme i gang med dette
samarbejdsudvalg, ja, s kommer det besveerlige,
d. v.s. man taler med de andre organisationer ved
depotet og bliver enige om, hvem vi skal velge til
dette udvalg, derefter skriver man en ansggning og
sender den ind ad tjenstlig vej og regner med, at
sd skulle dette samarbejdsudvalg veere en realitet.

Ak ja, nu skal man have en magtig tdlmodig-
hed, for nu skal man vente .... i omtrent 2 ar. I
den tid kan man sé rette forespgrgsler til sin ho-
vedbestyrelse, der naturligvis undersgger sagen,
dette er sket 3 gange og si igen vente .... Efter
dette skriver man direkte til Jernbaneorganisatio-
nernes Fellesudvalg, og sd igen vente Jeg
vil gerne spgrge, hvor bliver en sddan ansggning
af? Jeg gar ud fra, at hvis der ikke er basis for et
samarbejdsudvalg ved et depot, s& md man i hvert
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fald f4 et svar pd sin henvendelse. Jeg héaber at
redaktionen kan forklare lidt om dette spgrgsmal.

Oplysningsvirksomhed er et vanskeligt problem
for lokomotivmand med den skiftende arbejdstid,
men det kan lade sig ggre — uden udgift for stats-
banerne. Det er nemlig sket fgr, nar der er lidt vel-
villighed fra ledelsens side. Nu hedder det ganske
vist, at man nok mé bytte — men enhver, der ken-
der lokomotivmandens gerning, ved, at det lader
sig ikke ggre uden lokomotivmesterens mellem-
komst, men det ma’s man ikke mere. Jeg forstar
ikke, hvad statsbanerne vil opnd med dette, for det
er lige stik modsat af, hvad der sker ude i private
virksomheder, hvor ejerne er interesserede i, at
deres folk er i besiddelse af arbejdsgleede, tilfredse
med deres arbejde og deltager i oplysningsarbejde
til gavn og glaede bade for dem selv og virksom-
heden.

Jeg ved, at ude i private virksomheder er der
langt de fleste steder stor interesse for samarbejds-
udvalg, og vel ved jeg, at de ikke alle steder gar
lige godt, men al begyndelse er sver, og det viser
sig da ogsa, at de steder hvor bade arbejdsgiver og
arbejdere gar ind for sagen, virker de tilfredsstil-
lende.

Det er naturligvis en betingelse for at et sam-
arbejdsudvalg kan virke tilfredsstillende, at man



er axrlig over for hinanden, og at der kan oprettes
et gensidigt tillidsforhold. N4, vi venter stadig — og
haber naturligvis — hvis det lykkes en gang med
et samarbejdsudvalg — at det s md& komme til at
fungere efter hensigten.

Peder.

Det har ikke veeret muligt at finde frem til, hvor
den fgrst indsendte ansggning om oprettelse af et
lokalt samarbejdsudvalg er blevet adresseret til. Pd
en eller anden mdde md den vere gdet tabt og efter
alt at dgmme er det sket pd et meget tidligt tids-
punkt i rekken af de institutioner, den skulle igen-
nem. Den sidste ansggning har ogsd fdet nogen for-
sinkelse, men drsagen hertil skal sgges i central-
udvalget.

Vi stgtter fuldt ud dine betragtninger vedrg-
rende oplysningsarbeidet og stdr ganske uforstd-
ende over for den kursendring, der hos distriktet
og lokomotivmesteren er fremkommet pd et tids-
punkt, hvor oplysningsvirksomheden er voksende
alle andre steder. Vi tror heller ikke de synspunk-
ter distriktsledelsen og lokomotivmesteren frem-
setter deles af cheferne i generaldirektoratet. Nar
personalet kan tilretteleegge studiekursus uden ud-
gift for administrationen, bgr der ydes den stgrst
mulige hjelp fra ledelsens side.

Red.
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Tag pa kursus til sommer

AOF har tilsendt sit kursusprogram for som-
meren 1959, omhandlende kurser pd henholdsvis
Esbjerg- og Roskilde hgjskoler. Arbejdsformen péa
kurserne vil ske efter de ny utraditionelle under-
visningsmetoder, ligesom de nyeste former for un-
dervisningsmaterialer, med bl. a. film, vil blive
benyttet.

Nedenfor vises de kursus, der vil blive afholdt,
med angivelse af tid, kursusafgift, samt pd hvilke
hgjskole kurset afholdes. Det kan oplyses, at der
til nogle af kurserne ydes halve eller hele friplad-
ser gennem AOF.

Er du interesseret i at deltage i et kursus, bedes
du snarest rette henvendelse til undertegnede, og
nzermere oplysninger om det gnskede kursus vil da
blive tilsendt.
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Kursusprogram:
Arbejdsstudier og regnskabsforstdelse.
3 kursus — Esbjerg Hgjskole.
Kursusafgift, ugekursus 75,00 kr. 14 dages
kursus 125,00 kr.
Ugekursus 12.-18. april. 14 dages kursus
27. sept.—10. okt. 11. okt.—24. okt.

Fagforeningskursus.

Roskilde Hgjskole.
Kursusafgift 160,00 kr.
28.juni—4. juli.

Studielederkursus »Arbejderne og den tekniske
udvikling«.

Esbjerg Hgjskole.

Kursusafgift 160,00 kr.

2. august-8. august.

Det store samarbejdsudvalgskursus.

Esbjerg Hgjskole (2 md. kursus).

Kursusafgift 400,00 kr. Tabt arbejdsfortjeneste
refunderes med indtil 165,00 kr. pr. uge.

15. nov.—12. dec. 1959 og 31. jan.-27. febr. 1960.

Udvidet fagforeningskursus.

Roskilde Hgjskole.
Kursusafgift 215,00 kr.
13. sept.—26. sept.

Udvidet fagforeningskursus.
Esbjerg Hgjskole.
Kursusafgift 215,00 kr.
13. sept.—26. sept.

Familiekursus.

Esbjerg Hgjskole.
5. juli-18. juli, 19. juli-1. aug.

Familiekursus.

Roskilde Hgjskole.
5. juli-18. juli, 19. juli-1. aug., 16. aug.—29. aug.

Begge de naevnte familiekursus, er beregnet som
feriekursus, hvor hele familien kan deltage. Der
arbejdes i almindelighed i grupperne om formid-
dagen, og her deltager bdde far og mor, medens
bgrnene underholdes i bdrnehave og fritidshjem
under kyndig ledelse. Eftermiddagen holdes fri, og
der vil blive arrangeret forskellige udflugter o. 1.

Kursusafgiften er 200,— kr. pr. voksen, og 100,~
kr. pr. barn indtil 16 ar. Bgrn under 4 ar kan ikke
deltage.

Udenrigspolitisk kursus.

Roskilde Hgjskole.
Kursusafgift 160,00 kr.
30. aug.-5. sept. P ouv.

J. V. Christiansen.

Det keabenhavnske oplysningsudvalg

Besgg 1 kulminerne 1 Hoganses

Som afslutning pé& vinterens oplysningsarbejde
indbyder de kgbenhavnske afdelingers oplysnings-
udvalg medlemmer og pensionister med damer til
en heldagstur i det vestlige Sverige. Interesserede
medlemmer i Helsinggrs afdeling er velkomne til
at deltage. Besgget finder sted onsdag den 29. april
1959 med afgang fra Helsingborg feergestation kl.
10,45. Deltagere, der gnsker at handle i Sverige, kan
tage tog 415 afg. Kh. 7,30, ank. Helsingborg 9,00,
gvrige deltagere tager tog 419 afg. Kh. 8,40, ank.
Helsingborg 10,45.
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Turen foregdr i moderne busser fra svenske
statsbaner under kyndig vejledning af turistfgrer.
Ruten for turen er fglgende: Afgang Helsingborg
10,45 derefter kgrer vi gennem Allerum-Jonstrup-
Arild og til Kullens fyr. Her vil der blive lejlighed
til at se den skgnne naturpark og de store klippe-
formationer, vi fortsaetter over Krapperup til mi-
nerne og keramikfabrikken i Hgganses med an-
komst kl. 13,45. Den fglgende time er helliget be-
sgget her, minerne for herrerne og keramikfabrik-
ken for damerne. Derefter fortsatter vi gennem
Viken til Kulla Gunnerstorp; her findes bl. a. en
gammel borg fra ar 1500. Sidste by inden Helsing-
borg er Sofiero, hvor den svenske konge har sit
sommerslot. K1. 15,45 er vi atter i Helsingborg, og
turen gar ned langs kysten til Landskrona og videre
til Malmg med ankomst kl. ca. 16,45. K1. 17,00 tager
vi béden til Havnegade, hvor turen slutter kl. 18,35.
Det tilrades at tage en forsvarlig madpakke med.

Prisen pr. deltager er 10,00 danske kroner, heri
er indregnet adgang til Kullen og minerne i Hgga-
nees. De enkelte deltagere ma selv sgrge for rejse-
hjemmel Kgbenhavn-Helsingborg/Malmg og retur.

Indtegning finder sted pa Asta 3093 samt pa de
ophaengte lister pd de kgbenhavnske maskindepoter
og i Helsinggr. Sidste frist for indtegning er lgrdag
den 18. april 1959.

P.u.v.
Poul Busk.

USA'’s jernbaner k¢rer pa pumperne med
udsigt til indstilling i stor stil

Derfor har staten nu mdttet gribe ind, fordi ingen
banker var villige til at yde de betrengte bane-
selskaber hjcelp.

Det er ikke alene Europas jernbaner, som ma
kaempe med underskud i konkurrence med vejtra-
fikken og andre befordringsmidler. Jernbanesel-
skaberne i det store Amerika er nu gkonomisk stil-
let s& vanskeligt, at en raekke af dem dels har méat-
tet indstille sine betalinger, og andre dels forgaves
sggt om lan til driftens fortsattelse. Den ameri-
kanske regering og senatet har drgftet jernbaner-
nes situation, og efter en undersggelse af europze-
iske jernbaners forhold, som er foretaget af en ned-
sat komité, har sagen atter veeret til drgftelse i
senatet.

Af de indhentede oplysninger fra de ameri-
kanske jernbaneselskaber fremgik det, at 60 sel-
skaber gennem laengere tid havde haft underskud
— de stgrste androg alene i et enkelt kvartal i fjor
15-17 mill. dollar. I samme tidsrum blev trans-
porten af stal og kul halveret pd grund af nedgang
i eksporten. Olietransporten gik ned med over 20
pct., fordi de store olieselskaber i stadigt stgrre om-
fang lader bygge de sakaldte Pipe-lines, som er
adskillige hundrede kilometer lange, og hvorigen-
nem olien pumpes fra raffinaderierne til udskib-
ningshavne.

Foruden denne betydelige fragtnedgang ma de
amerikanske jernbaneselskaber kampe med kon-
kurrencen pa vejene og i luften i et omfang, man
slet ikke er i stand til at danne sig noget begreb
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om péa denne side af Atlanten. Mere end 30 pct. af
den samlede persontransport udfgres af luftfarten,
og hertil kommer den meget betydelig trafik, som
afvikles af et vidt omspsendende net af autobus-
linjer fra kyst til kyst over USA, de bekendte
Greyhounds-busser, for ikke at tale om den sta-
digt stgrre personbiltrafik.

Jernbaneselskaberne havde i 1957 et samlet un-
derskud pé over 700 millioner dollar, og siden 1950
er antallet af kgrte persontog-km gédet ned med
omkring 10 pct. arligt, fordi adskillige fjerntrafik-
ekprestog har mattet inddrages som fglge af den
darlige gkonomi, og i stedet har selskaberne mattet
ngjes med at koncentrere sig om den mere rentable
neertrafik.

Herken takstforhgjelse eller rationalisering har
kunnet bedre jernbaneselskabernes stilling, og det
er i ganske sarlig grad gaet ud over mindre sel-
skaber i det nordgstlige USA. Et af de selskaber,
der er vanskeligst stillet, er New York Central med
Pennsylvania Railroad, og bade det amerikanske
senat og kongressen har nu taget dette transport-
problem op i Interstate Commerce Commission.
Myndighederne har stillet garanti for banklan, som
ingen pengeinstitutioner ellers var villige til at yde,
pé 500 millioner dollar over en periode pa femten
ar for at hjalpe pd banernes ngdsituation.

Flere baneselskaber ma veare indstillet pa alvor-
lige indskraenkninger og muligvis ogsa tarifeendrin-
ger, efter at regeringen nu har taget hand i hanke
med udviklingen og forsgger pa at ride stormen af
bedst muligt. Antagelig vil den statlige transport-
kommission ogsd krave sammenslutning af flere
private jernbaneselskaber og i det hele taget en
endring af banernes struktur.

Bach.

»Lanternen«

»Lanternen« afholder ordiner generalforsamling
tirsdag den 28. april 1959 kr. 16,00 prc. i Foreningen af
1860’s selskabslokaler, Ngrrevold.

Dagsorden:
Valg af dirigent.
Protokol.
Beretning.
Regnskab.
Indkomne forslag.
Valg.
Kasserer.
Bestyrelsesmedlem.
Bestyrelsessuppleant.
Revisor.
Revisorsuppleant.
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Efter generalforsamlingen serveres der fglgende:

1 stk. m. sild, forloren skildpadde m. &g og sherry-
sovs, 1 stk. ost.

Dertil serveres 1 ¢l og 1 snaps.

Pris pr. deltager kr. 10,00.

Indtegning sker pad Gb., Av. og Hgl. eller ved tlIf.
DA 4659 x inden den 22, april 1959 kl. 12,00.

Bestyrelsen.
Jubileer

Mandag den 13. april kan lokomotivfgrer P. S. Chri-
stensen, Nyborg, fejre sit 40 ars jubilseum som loko-
motivmand.

Jubilaren har i sin jernbanetilverelse hgrt til de
meget farende, han begyndte som aspirant i Slagelse,
ved forfremmelse til lokofb. blev han stationeret i
Korsgr, derefter motorfgrer II i Arhus, for senere at
blive motorfgrer I i Struer, forfremmes til lokof. s. s.
forflyttedes herefter til Nyborg, hvor Christensen er
faldet godt til.

Jubilaren er en stille og pligtopfyldende lokomotiv-
mand, der har veret med i hele motordriftens opvaekst,
da denne driftsform har hele hans interesse, er han
fortsat beskaeftiget ved denne. Christensens anden store
interesse er sejlsport. Storebealts vover plgjer han ofte
med sin bad, og finder her afslappelse og forgget energi
til at udgve sin daglige gerning.

Afd. 19 gnsker dig hjertelig til lykke pa jubilaeums-
dagen med tak for godt kammeratskab og held og lykke
i tiden fremover.

S.A.J.

Den 13. april kan lokomotivfgrer S. K. M. Hansen,
Padborg, fejre 40 ars jubileeum. Hansen, der er bedst
kendt under navnet »Sofuse«, er en meget interesseret
lokomotivmand og inden for organisationsrammerne
tager han livlig del i problemerne, hvorfor han ogsa
er en meget flittig og aktiv deltager i vore afdelings-
mgder. I anledning af jubileeumsdagen ¢gnsker afde-
lingerne i Padborg hjertelig til lykke med de bedste
gnsker for fremtiden.

T

Opmeerksomhed frabedes

Al opmerksomhed i anledning af mit jubileeum

frabedes venligst.
H. Chr. Hansen,

lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmerksomhed i anledning af mit 40 ars jubi-
leeum frabedes venligst.
P. Jensen,
lokomotivfgrer, Helgoland.

Al opmzrksomhed i anledning af mit jubileeum fra-

bedes. H. Hyllegaard,
lokomotivfgrer, Nyborg.

Al opmeaerksomhed i anledning af mit 40 ars jubi-
leeum den 13. april frabedes venligst. Er bortrejst.
P. S. Kristensen,
lokomotivfgrer, Nyborg.

Al opmeaerksomhed i anledning af mit 40 ars jubi-
leeum frabedes venligst.
J. P. C. Jgrgensen,
lokomotivfgrer, Odense.

Al opmarksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
H. E. Larsen,
lokomotivfgrer, Helsinggr.

Al opmzrksomhed i anledning af mit jubilseum fra-
bedes venligst.
O. Hansen,
lokomotivfgrer, Fredericia.

Al opmeaerksomhed frabedes venligst i anledning af
mit 40 ars jubilaeum.
H. K. Pedersen,
lokomotivfgrer, Kolding.

Eventuel opmarksomhed ved mit jubileeum frabedes
venligst.
H. P. Schmidt,
lokomotivfgrer, Svendborg.

Al opmarksomhed i anledning af mit jubilseum
frabedes.
S. K. M. Hansen,
lokomotivfgrer, Padborg.

Forflyttet pr. 7-3-59.

Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
K. T. Pedersen, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.

Forfremmelse til lyntogsaflgsere efter ansggning
15-3-59.

Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):

I. Nielsen, Arhus, i Arhus.

Hornbak, Arhus, i Arhus.

2

Afsked.
Lokomotivfgrerne (12. l1kl.):

R. L. P. Rasmussen, Svendborg, er afskediget efter an-
sggning pa grund af svagelighed med pension (31-
3-59).

J. Knudsen, Fredericia, er afskediget efter ansggning
pa grund af svagelighed med pension (31-5-59).

E. M. J. Gravesen, Arhus, er afskediget efter ansggning
pa grund af alder med pension (31-5-59).

J A. J. Juultoft, Arhus, er afskediget efter ansggning
pa grund af alder med pension (31-5-59).

NYE ADRESSER

Lokomotivfyrbgderafdeling:

Randers: Kassererens navn og adresse rettes til: W,
Brix, Hermann Stillingsvej 42.

Statsbanepersonalets sygekasse

Jernbanelaege Charles Jacobsen (6 B laegedistrikt),
Toftegards Alle 29, Kgbenhavn, er bortrejst i ca. 1 ma-
ned fra den 16. d. m.

Hans praksis varetages i naevnte tidsrum af lsege
Paul Miiller, Sdr. Fasanvej 99, tlf. Valby 3843.

Konsultationstid: Saedvanlige tider.
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Dansk Lokomotivmands Forening

Feriechjemmet

Modtaget

Antal

Takst

Bekreftet

Verelse nr.

Udfyldes af kontoret

Navn: Ophold enskes for personer
Stilling: mig selv
set x
Adresse: min hustru
Vi (jeg) ankommer: kl. Alder
Vi (jeg) afrejser: kl. egne bern |
Her opgives bade dato og tidspunkter. =
Ankomst og afrejse kan ikke forega pa sendage. fremmede born
Bemeerk: Der kan kun skrives een familie pd denne formular.
Indsendes under adresse: den [ 19
Dansk Lokomotivmands Forening,
feriehjemmet, ISR e S
Hellerupvej 44, Hellerup. Underskrift
1 maltid
Ophold Bgrn Bgrn udenfor dggnets
pr. dag indtil 8 ar | 8 til 14 ar
voksne bern
1 Medlemmer, dxs.ses }‘mstrl.ler, enker efter medlem- 13,00 4,00 7,00 4,00 2,00
mer samt bgrn indtil 18 ar.
Ekstraordineere tjenstgerende medlemmers
2 hustruex: samt bern indtil 18 ar. 16.00 5,00 8,00 4,00 2,00
Andre tjenestemeend ved DSB, hustruer samt
bern indtil 18 ar.
3 i Andre voksne og bgrn over 14 ar. 19,00 6,00 9,00 4,00 2,00
E. Greve Petersen.
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Bungalow, villa, rekkehus indenfor det

Besag kebenhavnske omrade soges til solide
kobere med gode udbetalinger
FAEARGE-RESTAURANTEN
Ring venligst til Bella 3912. Kurt Hanert
KNUDSHOVED varetager Deres interesser

TELEFON NYBORG
Kob og salg af

607 Bungalows, villaer og raekkehuse
Telefon Bella 3912
v HANERT
Ny vaert: VIKING
F.GJEDSTED-JENSEN o

)/M’(/ z?r.)omrm(n(,

k%‘(// . 7%)///’//)

*

forhen jernbanerestauranterne,

Nyborg

7;’4« n 7958

AKTIESELSKABET

DANSK SVOVLSYRE- OG SUPERPHOSPHAT-FABRIK

Til M/F Prinsesse Benedikte

har vi bl. a. leveret:

REDNINGSBAADPRESENNINGER
BILPRESENNINGER
REDNINGSKRANSE
KORKFENDERE

DRIVANKERE

FYRVARKERI

SIGNALFLAG OG DANSKE FLAG

Dragerforeningen t di SEJLDUGSOVERTREK
sam 1verse ok O o o
Kebenhavns Hoved- og Godsbanegaard VARELAGERET
Telefoner: C. 2162 & 11429 HOLGER PETERSEN 4% - HELSING@R
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A/s Struer Kulimport

Telf. 777 ¢ ‘\'M
il » AR W .b'

A —'MWWM@aoW Ledb? o

ALBANI PILSNER

DIESELUDSTYR

oG
AUTOTILBEHOR
— den uovertrufne Kvalitet

A/S MAGNETO . KOBENHAVN N

KALUNDBORG

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

vare [\ ]essen
BUUR [ \NUDSEN

Sengeudstyr, Gardiner, Hvidevarer
Kalundborg - TIf. 426

Beiers TAPET & FARVER

SKIBBROGADE 3, KALUNDBORG
Tif. 254

Leverandsr til Feriehjemmet

Blomsterforretningen FLORA
Chr. Jensen - Skibbrogade 53
Kalundborg - Telf. 285
Buketter . Kranse . Dekorationer . Kurve
Lev. til Ferichjemmet

Spis mere OST,

ring saa kommer Fallesen

TIf. Kalundborg 1029

NYBORG

DE FORENEDE
KULIMPORTORER

C.21 HOLMENS KANAL 5 c.an
K@BENHAVN K

C. Knackstedt tir.nvborg 550

Spec.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Direkte salg
fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

N. URBAN SORENSEN

SLAGTER
Altid 1, KI. Varer

NYBORG - TLF. 111, 2 LIN,

Regnfrakker

ANDERSEN & KUDSK

Fotograf og Fotohandel
Kongegade 31 - Tif. Nyborg 1077

HJORTSH@J CHRISTENSENS
Tandteknik

NYBORG - TLF. 920

NORREGADES KIOSK

Nerregade 9 (Alfred Johansen) TIf.261

Alti
Dag- og Ugeblade, Tobak og Spiritus

MOKKA Compagniet

Frederiksgade 7 SKIVE  Telf. 1067

Drewsen & Nellemann
NYBORG . TELF. 25 og 189

Isenkram-, Stgbegods-, Glas-,
Porcel®n- og Udstyrsforretning

A% C.F. Schalburg

VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. juni 1817

Wmd sor Norregade 20
Telf. 1811

Herre- og Drengeekvipering

AARHUS
S. Bendtsen & (o.s Eftf. Telefon
semaeri | Okrederforretning ‘:‘:h“:j 9728
?k%nfektion Ryesgade 27, Aarhus il DSB

Uniformer af enhver art leveres

S. P ry d s Slagtermester

Knudshovedvej 51

Telf. 1430 1 KI.sKed og Flsk

Forlang!

Carlsminde
ol og vand

%% RONDO RADIO Byens starste udvalg
Stengade 24 og 28 i FJERNS YN

Tif. Helsingsr 2120 03

Weinrich Nielsens
Bageri og Conditori

Centralvaerkstedernes
Marketenderi

Da Marketenderierne i Cen-
tralvaerkstedet og Remiserne
drives af Faellesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi

AKTIESELSKABET

Accumulator-Fabriken
TELEFON LYNGBY 1645

anbefales Benyttelsen af disse.
Driftsudvalget.
STRUER
P. WEILING Aut. installater
Struer . TH. 93 Henry Bertel‘fen
anlieigler olt TIE. 691-191 . Giro 48003
Blomsterbinder! Ostergade 5 . Struer

591054
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